Rozdziat VI
Pilotaz

§ 81.
1. Do korzystania z ustug pilota obowigzane sa:

1) statki oraz zestawy pchane lub holowane o dtugosci catkowitej powyzej 90 m
zawijajgce do portu Swinouj$cie, z zastrzezeniem pkt 8 i 9;

2) statki oraz zestawy pchane lub holowane o diugosci catkowitej powyzej 75 m
zawijajgce do portdéw innych niz Swinoujscie;

3) statki, bez wzgledu na dtugos¢, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa zeglugi i porzadku portowego, a w szczegodlnosci statki, o ktérych mowa
w § 21 ust. 1;

4) statki przewozgce fadunki niebezpieczne, zanieczyszczajgce lub
nieodgazowane po ich przewozie;

5) statki pasazerskie podczas przewozu pasazerdéw, z wyjgtkiem statkow
pasazerskich zeglugi srodlgdowej na odcinku Trasa Zamkowa — Bulwar Chrobrego w
porcie Szczecin;

6) statki wymagajgce asysty holowniczej;

7) statki wchodzgce na doki lub wychodzgce z nich - w zakresie manewrow
wykonywanych na akwenach stoczniowych;

8) statki o dtugosci catkowitej powyzej 75 m, ktére nie posiadajg sprawnego steru
strumieniowego lub napedu azymutalnego umozliwiajgcych bezpieczne manewrowanie i
cumowanie jednostki;

9) statki o dtugosci catkowitej powyzej 75 m zawijajgce do portdw w czasie
obowigzywania restrykcji lodowych;

10) statki, ktérych kapitanowie nie posiadajg znajomosci jezyka polskiego lub
jezyka angielskiego w zakresie standardowych zwrotéw porozumiewania sie¢ ha morzu
oraz znajomosci Przepiséw portowych,
1a. Zaleca sie korzystanie z ustug pilota kapitanom statkow niepodlegajgcych
obowigzkowemu pilotazowi, ktérzy po raz pierwszy wchodzg/wychodzg do/z portéw:
Swinoujécie, Szczecin, Police oraz portéw Zalewu Szczecinskiego.

2. Zasady i warunki uzyskania zwolnienia z obowigzku korzystania z ustug pilota okreslajg
odrebne przepisy.

3. Kapitan portu moze nakaza¢ kazdemu statkowi korzystanie z ustug pilota, jezeli uzna,
ze wymagajg tego warunki bezpieczenstwa zeglugi.

§ 82.
Statek zwolniony od obowigzku korzystania z ustug pilota powinien, zgodnie z
wymaganiami systemu meldunkowego, powiadomic o tym kapitanat portu lub VTS, tam
gdzie system ten obowigzuje.

§ 83.
1. Statek moze korzysta¢ wylgcznie z ustug pilota posiadajgcego kwalifikacje i
uprawnienia zawodowe okreslone w odrebnych przepisach.
2. Organizacje stuzby pilotowej, kwalifikacje i uprawnienia zawodowe pilotéw, wzajemne
obowigzki, uprawnienia pilota i kapitana statku pilotowanego oraz optaty za ustugi
pilotowe i tryb ich pobierania okreslajg odrebne przepisy.
3. Kapitan portu moze zezwoli¢ na pilotowanie przez oficera Polskiej Marynarki Wojenne;j
okretu wojennego o obcej przynaleznosci panstwowej, wchodzgcego i wychodzgcego z
portu Swinoujscie, jezeli dtugo$é catkowita okretu nie przekracza 85 m.



§ 84.
Pilot w trakcie wykonywania czynnosci pilotowych, obowigzany jest stosowaé sie do
wymagan obowigzujgcego systemu meldunkowego dla pilotowanego statku oraz
kazdorazowo na zgdanie kapitanatu portu lub VTS, udziela¢ wymaganych informacji.

§ 85.

1. Zamowienia pilota dokonuje kapitan statku lub jego upowazniony przedstawiciel w
stacji pilotow:

1) dla statkbw wchodzacych do portu - co najmniej na 4 godziny przed

obsadzeniem statku pilotem;

2) dla statkbw wychodzgcych z portu - co najmniej na 2 godziny przed

spodziewanym wyjsciem statku.
2. Zamowienie pilota powinno zawierac:

1) nazwe statku, sygnat rozpoznawczy, banderg;

2) tonaz statku (GT);

3) dtugos¢ catkowitg statku (LOA);

4) maksymalne zanurzenie w wodzie stodkiej;

5) spodziewany czas przybycia do miejsca obsadzania statku pilotem (ETA) Pilot-

1, Pilot-2N, Pilot-2E albo Pilot-3, zgodnie z rejonami okreslonymi w § 86;

6) dane holownikéw przeznaczonych do obstugi statku;

7) wszelkie informacje na temat miejsca i sposobu cumowania statku.
3. Pilot przed udaniem sie na statek obowigzany jest zapoznac sie z:

1) aktualng sytuacjg dotyczaca ruchu innych statkow;

2) aktualnymi ostrzezeniami nawigacyjnymi;

3) z lokalizacjami prac hydrotechnicznych na torze wodnym Swinouj$cie -

Szczecin oraz w portach Swinoujscie, Szczecin i Police;

4) zmianami w oznakowaniu nawigacyjnym;

5) aktualng i prognozowang sytuacjg hydrometeorologiczng.
4. Jezeli wedtug opinii pilota wyznaczonego do obstugi statku okolicznosci uzasadniajg
uzycie wiekszej ilosci holownikow niz okreslono w § 99 ust. 1, jest on zobowigzany
powiadomic o tym kapitana statku, a o ostatecznej decyzji kapitana statku poinformowac
kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje.
5. Przepisy ust. 1, 2 i 4, nie majg zastosowania do statku niezobowigzanego do
korzystania z ustug pilota.

§ 86.
1. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe od wyznaczonego miejsca obsadzenia
pilotem do miejsca zacumowania statku i odwrotnie.
2. Korzystanie z ustug pilota jest obowigzkowe od nastepujgcych miejsc ich obsadzania:
1) "Pilot-3" - przy ptawie "N2", dla statkdéw z zanurzeniem powyzej 11,0 m do 13,2
m, ptyngcych od strony Zatoki Pomorskiej;
2) "Pilot-2N" - na pozycji oddalonej okoto 1 Mm na pétnoc od pary staw "11-12",
dla statkéw z zanurzeniem w zakresie od 7,0 m do 11,0 m, ptyngcych z kierunkéw
potnocnych na Zatoce Pomorskiej;
3) Pilot-2E" - na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm od wschodniej granicy obszaru
VTS, przy potudniowej granicy kotwicowiska 2A, dla statkéw z zanurzeniem ponad
7,0 m, ptyngcych z kierunkéw wschodnich na Zatoce Pomorskiej;
4) "Pilot-1" - na pozycji oddalonej okoto 0,5 Mm na potudnie od pary ptaw "13-14",
dla statkdbw z zanurzeniem ponizej 7,0 m, ptyngcych od strony Zatoki Pomorskiej;
5) od miejsca postoju statkow na kotwicowiskach;
6) przy ptawie TW-1 w rejonie || Bramy Torowej, dla statkow ptyngcych od strony
granicy Rzeczypospolitej Polskiej na Zalewie Szczecinskim.



3. W warunkach nadmiernego falowania dla danego typu i wielkosci obstugiwanego
statku, z zastrzezeniem § 11 ust. 1i 2 oraz § 27 ust. 1 pkt 2 lit. f, pilot moze obsadzi¢
statek lub zejS¢ ze statku w innym miejscu niz okreslone w ust. 2, jezeli nie zagraza to
bezpieczenstwu zeglugi statku oraz nie bedzie powodowaé utrudnien w ruchu innych
jednostek.
4. Przepis ust. 3 nie ma zastosowania do:
1) statkow przewozgcych tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajgce, o ktorych
mowa w § 50 ust. 1;
2) statkow o zanurzeniu wiekszym niz 7,5 m;
3) statkdw o zanurzeniu wiekszym niz 4,5 m, wchodzacych do portu Swinoujécie
W porze nocne;.
5. Pilot, ktory zamierza obsadzi¢ statek w innym miejscu niz okreslone w ust. 2, z
przyczyny okreslonej w ust. 3, moze tego dokonac tylko za zgodg kapitana obsadzanego
statku, uzyskang przed osiggnieciem przez statek pozycji okreslonej w ust. 2 oraz ma
obowigzek:
1) zapoznaé¢ kapitana statku z warunkami zeglugi na danym obszarze ze
szczegolnym uwzglednieniem niebezpieczenstw nawigacyjnych i ruchu innych
jednostek;
2) udzieli¢ kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznych dla bezpiecznej
zeglugi statkiem;
3) powiadomi¢ VTS o powodach i pozycji obsadzenia statku;
4) rozpoczg¢ udzielanie kapitanowi informacji i rady w prowadzeniu statku ze
statku pilotowego, od pozycji "Pilot-1".
6. Pilot, ktory zamierza zej$¢ ze statku w innym miejscu niz okreslone w ust. 2, z
przyczyny okreslonej w ust. 3, moze tego dokonac tylko za zgodg kapitana obsadzanego
statku oraz ma obowigzek:
1) zapoznaé¢ kapitana statku z warunkami zeglugi na danym obszarze ze
szczegolnym uwzglednieniem niebezpieczenstw nawigacyjnych i ruchu innych
jednostek;
2) udzieli¢ kapitanowi statku wszelkich informacji koniecznych dla bezpiecznej
zeglugi statkiem;
3) powiadomi¢ VTS o powodach i pozyciji zejscia ze statku;
4) kontynuowac¢ ustuge pilotowg ze statku pilotowego do czasu osiggniecia przez
statek pozycji pary ptaw "15-16".
7. Pilot na statku wychodzgcym w morze, przed zejsciem ze statku zobowigzany jest
powiadomic¢ VTS o zamiarze opuszczenia statku. W przypadku, gdy torem podejsciowym
do Swinoujécia nawiguje zbiornikowiec LNG wchodzacy do Portu Zewnetrznego w
Swinoujéciu, VTS moze nakazaé przedtuzenie petnienia ustugi pilotowej do czasu
bezpiecznego miniecia zbiornikowca lub do wskazanego miejsca.
8. Przepisy ust. 1-6, nie majg zastosowania do statku niezobowigzanego do korzystania
z ustug pilota.

§ 87.
1. Obowigzkowej zmianie pilotéw podlegaja:

1) statki o dtugosci catkowitej powyzej 140 m, ktére przybywajg z portu Szczecin
lub portu morskiego Police i cumujg w porcie Swinouj$cie oraz statki o dtugosci
catkowitej powyzej 100 m, ktére przybywajg z portu Szczecin lub portu morskiego
Police i cumujg w Basenach Battyckim, Atlantyckim oraz Morskiej Stoczni
Remontowej w Swinoujsciu;

2) statki o dlugosci catkowitej powyzej 140 m wchodzace i wychodzgce z portu
Szczecin;



3) statki o dtugosci catkowitej powyzej 150 m wchodzgce i wychodzgce z portu
morskiego Police;
4) statki odcumowujgce ze Swinoujécia i udajgce sie do Szczecina lub Polic, o ile
dtugosc catkowita statku przekracza 160 m lub zanurzenie statku jest wieksze niz
9,00 m oraz statki o dtugosci catkowitej powyzej 100 m odcumowujgce z Basendw
Battyckiego, Atlantyckiego oraz Morskiej Stoczni Remontowej i udajgce sie do
Szczecina lub Polic.

2. Kapitan portu moze rozszerzy¢ obowigzek zmiany pilotdw na inne statki niz

wymienione w ust. 1 pkt 2 i 3).

3. Miejsce zmiany pilotéw ustala sie na 2,0 Mm od miejsca zacumowania/odcumowania.

§ 88.
1. Przewdz pilotow moze odbywac¢ sie wytgcznie statkami specjalnie do tego celu
przeznaczonymi (statkami pilotowymi) lub przystosowanymi.
2. W warunkach zalodzenia akwendéw portowych i redy kapitanat portu lub VTS moze
zezwoli¢ na uzycie holownika do przewozu pilota.
3. Przyjecie i zdanie pilota powinno by¢ zgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.

§ 89.
1. Pilot obowigzany jest odmowi¢ wykonywania czynnosci pilotowych, jezeli uzna, ze
spowodowatoby to naruszenie przepisow portowych, albo ze statek nie jest zdatny do
zeglugi.
2. O kazdym przypadku odmowy wykonywania czynno$ci pilotowych, pilot obowigzany
jest niezwtocznie zawiadomic¢ kapitanat portu lub VTS, tam gdzie system ten obowigzuje,
podajgc przyczyne odmowy i zastosowacé sie do otrzymanych dyspozyciji.
3. Pilot, kazdorazowo przed wejsciem na statek, jest zobowigzany odczyta¢ aktualne
zanurzenie statku i przekaza¢ warto$¢ odczytu stuzbie dyzurnej kapitanatu portu lub VTS,
tam gdzie system ten obowigzuje, albo powiadomi¢ wtasciwg stuzbe o braku mozliwosci
dokonania odczytu.
3a. Pilot powinien informowac kapitana statku o warunkach nawigacyjnych oraz o
przepisach obowigzujgcych w danym porcie i na torach wodnych, a takze sam
przestrzegac¢ przepisdw zwigzanych z bezpieczenstwem morskim.
4. Pilot wykonujgcy czynnosci pilotowe na statku o zanurzeniu wiekszym niz 11,0 m oraz
zbiornikowcu LNG, winien wykorzystywacé pilotowy system nawigacyjny do doktadnego
pozycjonowania statku.
5. Pilot wykonujacy czynnosci pilotowe na zbiornikowcu LNG winien spetnia¢ niezbedne
dla tego typu statku wymogi kwalifikacyjne okreslone w odrebnych przepisach.
6. Po obsadzeniu zbiornikowca LNG, pilot zobowigzany jest do sprawdzenia wraz z
kapitanem statku elementow wyposazenia majgcych wptyw na bezpieczenstwo zeglugi.

§ 90.
Statek, ktory w mys| przepiséw niniejszego zarzgdzenia obowigzany jest do korzystania
z ustug pilota, moze bez pomocy pilota zmieni¢ miejsce postoju lub sposéb cumowania,
o ile kapitan statku uzyska w kapitanacie portu lub VTS, tam gdzie system ten
obowigzuje, informacje o] dostepnosci danego akwenu, warunkow
hydrometeorologicznych, a podczas manewrow na nabrzezu pozostaje obfozona
minimum jedna cuma.

§ 91.
1. W czasie sztormu szef pilotdow lub osoba przez niego wyznaczona podejmuje decyzje
o wstrzymaniu wychodzenia w morze statkéw pilotowych, o czym dyspozytor stacji



powiadamia pisemnie, drogg elektroniczng lub faksem, VTS Swinouj$cie oraz VTS
Szczecin.
2. W przypadku wstrzymania wychodzenia statkdw pilotowych w morze, wszystkie statki
zamierzajgce wyjs¢ z portu lub wejs¢ do portu, winny by¢ o tym powiadomione przez:

1) dyspozytora stacji pilotow podczas zamawiania pilota;

2) wtasciwy kapitanat portu lub VTS.
3. W przypadku dysponowania wolnym miejscem przy nabrzezu, na wniosek kapitana
statku, ktéry nie decyduje sie na wyjscie z portu bez pilota w warunkach sztormowych,
uzytkownik nabrzeza obowigzany jest udostepni¢ nabrzeze do zacumowania statku w
celu oczekiwania na poprawe pogody. Warunki postoju okresla uzytkownik nabrzeza.

§ 92.
Dokowania, wydokowania oraz wodowania statkow wykonywane sg przez pilota
wyznaczonego przez szefa pilotéw.



